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Year 2011 (675,000)

Year 2011 (886,000)

Year 2011 (464,000)

 

รูปที่ 3.6 การศึกษาวิเคราะหในกรณีศึกษาที่ 5 (Option E: Red Extension) 

Year 2011 (212,000)

Year 2011 (1,228,000)

Year 2011 (445,000)

 

รูปที่ 3.7 การศึกษาวิเคราะหในกรณีศึกษาที่ 6 (Option F: Green Extension) 
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กรณีศึกษา  

รูปที่ 3.8 แสดงการปริมาณผูโดยสาร (Passenger Boarding) 

 

33..22  บทสรุปบทสรุป  

จากการศึกษา โดยทําการวิเคราะห 6 กรณีศึกษา ไดแก 

• กรณีศึกษาที่ 1 โครงการรถไฟฟา 5 เสนทาง ไดแก โครงการ 5 เสนทางไดแก  โครงการ

รถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ โครงการรถไฟฟาสาย     

สีมวง ชวงบางใหญ-บางซื่อ โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซื่อ-รังสิต ชวงบางซื่อ-ตล่ิงชั่น 

และชวงบางซื่อ-มักกะสัน-หัวหมาก  โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวออน  ชวงออนนุช-

สมุทรปราการโครงการสายสีเขียวเขม ชวงหมอชิต-สะพานใหม 

• กรณีศึกษาที่ 2 ระบบรถไฟฟาสายปจจุบันที่ใหบริการอยูคือรถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟาสาย  

สีน้ําเงิน รวมถึงรถไฟฟาที่เชื่อมตอกับสนามบินสุวรรณภูมิของสายสีแดง (Airport Rail Link) 

และไมมีการตอขยายใด ๆ 

• กรณีศึกษาที่ 3 ระบบรถไฟฟาสายปจจุบันที่ใหบริการอยูคือรถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟาสาย 

สีน้ําเงิน รวมถึงรถไฟฟาที่เชื่อมตอกับสนามบินสุวรรณภูมิของสายสีแดง (Airport Rail Link) 

เพิ่มเติม โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ 
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• กรณีศึกษาที่ 4 ระบบรถไฟฟาสายปจจุบันที่ใหบริการอยูคือรถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟาสาย 

สีน้ําเงิน รวมถึงรถไฟฟาที่เชื่อมตอกับสนามบินสุวรรณภูมิของสายสีแดง (Airport Rail Link) 

เพิ่มเติม โครงการรถไฟฟาสายสีมวง ชวงบางใหญ-บางซื่อ 

• กรณีศึกษาที่ 5 ระบบรถไฟฟาสายปจจุบันที่ใหบริการอยูคือรถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟาสาย 

สีน้ําเงิน รวมถึงรถไฟฟาที่เชื่อมตอกับสนามบินสุวรรณภูมิของสายสีแดง (Airport Rail Link) 

เพิ่มเติม โครงการรถไฟฟาสายสีแดง ชวงบางซื่อ-รังสิต ชวงบางซื่อ-ตลิ่งชัน และชวงบางซื่อ-

มักกะสัน-หัวหมาก 

• กรณีศึกษาที่ 6 ระบบรถไฟฟาสายปจจุบันที่ใหบริการอยูคือรถไฟฟาสายสีเขียว รถไฟฟาสาย 

สีน้ําเงิน รวมถึงรถไฟฟาที่เชื่อมตอกับสนามบินสุวรรณภูมิของสายสีแดง (Airport Rail Link) 

เพิ่มเติม โครงการรถไฟฟาสายสีเขียวออน ชวงออนนุช-สมุทรปราการ และโครงการสายสีเขียว

เขม ชวงหมอชิต-สะพานใหม 

 จากการศึกษาพบวา ในกรณีที่ไมมีโครงการตอขยายใดๆ ปริมาณผูโดยสารรถไฟฟา มีจํานวน 1.54 

ลานคนเที่ยวตอวัน เพิ่มขึ้นเปน 2.85 ลานคนเที่ยวตอวันในกรณีที่มีการกอสรางรถไฟฟา 5 สาย คิดเปน เพิ่มขึ้น

รอยละ 90  ในกรณีที่เพิ่มเติมโครงการรถไฟฟาสายสีแดงจะมีปริมาณผูโดยสารรองลงมาเมื่อเปรียบเทียบกับ

กรณีทดสอบตางๆ โดยมีจํานวนผูโดยสาร 2.02 ลานคนเที่ยวตอวัน คิดเปนเพิ่มขึ้นรอยละ 33  ในกรณีเพิ่มเติม

โครงการรถไฟฟาสายสีนําเงิน มีจํานวนผูโดยสาร 1.95 ลานคนเที่ยวตอวัน คิดเปนเพิ่มขึ้นรอยละ 29  สวนการ

ทดสอบที่เพิ่มเติมโครงการรถไฟฟาสายสีเขียว มีปริมาณผูโดยสาร 1.89 ลานคนเที่ยวตอวัน หรือคิดเปนรอยละ 

26 สําหรับกรณีที่การเพิ่มเติมโครงการรถไฟฟาสายสีมวงมีปริมาณผูโดยสาร 1.78 ลานคนเที่ยวตอวัน 

หรือคิดเปน เพิ่มขึ้นรอยละ 19    

 จากการศึกษากรณีทดสอบตางๆพบวา กรณีมีการกอสรางรถไฟฟา 5 สายจะมีปริมาณผูโดยสารสูง

ที่สุด รองลงมาไดแก กรณีเพิ่มเติมโครงการรถไฟฟาสายสีแดง สวนกรณีเพิ่มเติมรถไฟฟาสายสีมวงจะมีปริมาณ

ผูโดยสารนอยที่สุด ในกรณีทดสอบตางๆ 




